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 تاريخ قناة السويس والقيمة الاقتصادية لها  :دراسة تقنية تحليلية 

، حيث تمثل نقطة الالتقاء ي منظومة النقل البحري العالمي
ن
ف يان الحيوي الأهم   تعتبر قناة السويس الشر

غنن عنه لتدفقات الطاقة والبضائع .إن فهم القيمة الحقيقية  لا 
ً
ق والغرب، وممرا ن الشر اتيجية بي 

 الاسبر

ً
ي شكلت الجغرافيا السياسية للمنطقة، وتحليلا

النر ي أبعاده التاريخية 
ن
ف  

ً
 عميقا

ً
غوصا  لهذا المرفق يتطلب 

على ي التطور .لا تقتصر القناة 
ن
ف ي تجعل منها معجزة إنشائية مستمرة 

النر  للمواصفات الهندسية 
ً
 تقنيا

ي سلاسل الإمداد العالمية، وتكلفة الشحن، وزمن
ن
ف ان اقتصادي يتحكم  ن هي مب  ، بل 

ً
 كونها مجرى مائيا

على معدلات التضخم والنمو الاقتصادي  
ً
ا  مباشر

ً
 الوصول، مما يجعل أي متغب  يطرأ عليها مؤثرا

 .العالمي

الأولى وحنر التحول الرقمي إلى رؤية تقنية بحتة تتناول مراحل التطور منذ الفكرة   تستند هذه الدراسة 

الملاحي على تفوق هذا الممر  هن  ي تبر
النر على الأرقام والإحصائيات  ن  كب 

البر المعاصر، مع  ي 
 واللوجسنر

على بدائله الطبيعية أو المصطنعة . 

 
 

 المدخل الجيوسياسي والهندسي للقناة.11

ي تاري    خ الهندسة المدنية والجيوسياسية، حيث استطاع الإنسان من
ن
ف  

ً
 فريدا

ً
 تمثل قناة السويس فصلا

عبر ربط البحرين الأحمر والمتوسط .هذا الربط لم يكن  خلالها إعادة صياغة خرائط الملاحة العالمية 

ي كانت
النر ورات اقتصادية ملحة لتقليص المسافات الشاسعة   مجرد عملية حفر، بل كان استجابة لصرن

على ي كونه يقع 
ن
ف  تقطعها السفن حول طريق رأس الرجاء الصالح .تكمن القيمة التقنية لهذا الموقع 

إلى أهوسة ي قناة بنما، مما يمنحه (Locks) مستوى سطح البحر دون الحاجة 
ن
ف  معقدة كما هو الحال 

ى من حيث شعة العبور وسهولة الصيانة ة تشغيلية كبر ن  .مب 



 :تتجلى الأهمية الجيوسياسية للقناة من خلال النقاط التالية

مركز.12  الموقع المركزي :تتوسط القناة قارات العالم الثلاث )أفريقيا، آسيا، أوروبا(، مما يجعلها 

ي حركة التجارة الدولية
ن
ف  .ثقل 

ن 25 %إلى 80 %من مسافة الرحلة مقارنة بالطرق.13 اختصار المسافات :توفر القناة ما بي   

ي استهلاك الوقود والانبعاثات الكربونية
ن
ف إلى توفب   ة  جم مباشر  .البديلة، وهو ما يبر

ي استقرار أسواق الطاقة العالمية، حيث يمر.14
ن
ف  

ً
 محوريا

ً
ي :تلعب القناة دورا اتيجر  التوازن الاسبر

إلى الأسواق ي  ها جزء كبب  من إمدادات النفط والغاز المسال المتجهة من الخليج العربر  عبر

 .الأوروبية والأمريكية

إلى ارتدادات اقتصادية.15 ي حركة القناة يؤدي 
ن
ف على سلاسل الإمداد :أي توقف أو تباطؤ   التأثب  

على مستوى العالم ي أسعار السلع والمواد الخام 
ن
ف  .فورية تظهر 

ي.16
ن
ف اتيجية للدول المطلة عليها والمستخدمة لها  ة اسبر ن  القيمة الدفاعية والأمنية :تمنح القناة مب 

ورة  .شعة تحريك الأساطيل البحرية والامدادات العسكرية عند الصرن

ي دفع
ن
ف ي متكامل يساهم 

هي مجمع لوجسنر ، بل  ي
ماب  ي منظورها الحديث ليست مجرد ممر 

ن
ف  إن القناة 

 عجلة التنمية المستدامة من خلال المناطق الصناعية والخدمية المحيطة بها، وهو ما يعزز قيمتها

 .المضافة وراء مجرد تحصيل رسوم العبور

 
 

ن البحرين.17  الجذور التاريخية والمحاولات المبكرة للربط بي 

مصر  يراود حكام 
ً
 لم تكن فكرة ربط البحرين الأحمر والمتوسط وليدة العصور الحديثة، بل كانت طموحا

إلى عهد الملك سنوشت إلى أن أول محاولة فعلية للربط تعود   منذ فجر التاري    خ .تشب  السجلات الأثرية 



إلى البحر المتوسط ي الدولة الوسطى، حيث تم حفر قناة تربط البحر الأحمر بنهر النيل، ومنه 
ن
ف  .الثالث 

عبر العصور يس، تخضع لعمليات صيانة وإعادة حفر متكررة  وسبر ن  كانت هذه القناة، المعروفة بقناة سب 

 .لتجنب انسدادها بالطمي اللاحق بفيضانات النيل

عبر عدة مراحل زمنية فاصلة  :تطورت المحاولات التاريخية 

18.
ً
 ضخما

ً
وعا -595 ق.م :(حاول استعادة القناة القديمة وبدأ مشر ي )610

الثابن  ،عهد الملك نخاو 

ً
وع مؤقتا  .إلا أن النبوءات والتحذيرات السياسية أوقفت المشر

ي إتمام الربط ووضع لوحات تذكارية تخلد هذا.19
ن
ف  العهد الفارسي )دارا الأول :(نجح الملك دارا 

اطوريته ي ربط أجزاء إمبر
ن
ف على دور القناة   

ً
الإنجاز، مؤكدا . 

 يبدأ من منطقة بابليون.20
ً
 جديدا

ً
اطور تراجان فرعا ي )قناة تراجان :(أنشأ الإمبر

الرومابن العصر   

الأحمر، بهدف تعزيز التجارة مع الهند إلى البحر   .)القاهرة الحالية (ليصل 

لمصر، أعاد عمرو بن العاص.21 الإسلامي   :(بعد الفتح 
ن أمب  المؤمني  الإسلامي )قناة  العصر   

ة قبل أن يتم إلى الحجاز، وظلت تعمل لفبر مصر   حفر القناة لتسهيل نقل الغلال والمؤن من 

ي عهد الدولة العباسية
ن
ف اتيجية   .ردمها لأسباب أمنية واسبر

ي.22
ن
ف  

ً
 تقنيا

ً
وع القناة، إلا أن خطأ  الحملة الفرنسية )1798 :(قام علماء الحملة بدراسة مشر

إلى اعتقاد خاط  بأن البحر الأحمر أعلى من المتوسط، مما  حسابات مناسيب البحرين أدى 

 .أدى لتأجيل الفكرة

 ومحط
ً
 مطمعا

ً
ي لقناة السويس كان دائما

ن
على أن الموقع الجغراف هن   إن هذه السلسلة من المحاولات تبر

ي والظروف السياسية المواتية لتتحول أنظار القوى العظم، وأن الفكرة كانت تنتظر التطور التكنولوحر  

ة دون وساطة النيل إلى واقع ملموس يربط البحار مباشر . 



 
 

ي القرن التاسع عشر.23
ن
ف وع الحديث :التحديات الإنشائية والتقنية   المشر

ي الحصول
ن
ف ي تاري    خ القناة عندما نجح الدبلوماسي الفرنسي فرديناند دي لسبس 

ن
ف  بدأ الفصل الحديث 

ة ي منتصف القرن التاسع عشر .لم تكن عملية التنفيذ يسب 
ن
ف  ،على امتياز حفر القناة من الخديوي سعيد 

ي 25 أبريل 1859، واستمر لمدة
ن
ف ية هائلة .بدأ الحفر   بل واجهت تحديات هندسية، تمويلية، وبشر

إلى استخدام ي أساليب الإنشاء من العمل اليدوي الشاق 
ن
ف ى   عشر سنوات كاملة، شهدت تحولات كبر

ي ذلك الوقت
ن
ف  .الآلات البخارية المتطورة 

كالتالىي وع  ي واجهت المشر
النر  :تنوعت التحديات 

إلى فقدان ● على نظام السخرة والعمالة اليدوية الكثيفة، مما أدى  الأولىي  ي :الاعتماد 
 التحدي البشر

 .آلاف الأرواح نتيجة الأوبئة والظروف البيئية القاسية

ي بيئة صحراوية قاحلة، وهو ما استدعى ●
ن
ف ب لآلاف العمال  ي :توفب  مياه الشر

 التحدي اللوجسنر

إلى منطقة العمل  .حفر "ترعة الإسماعيلية "لتوصيل مياه النيل 

إلى الصخور الصلبة ● بة، من الرمال الناعمة   ،التحدي الهندسي :التعامل مع أنواع مختلفة من البر

ي منطقة الشلوفة والشابيوم
ن
ف  .خاصة 

كة العالمية لقناة السويس البحرية، مما دفع ● ي أسهم الشر
ن
ف  التحدي التمويلىي :تعبر الاكتتاب 

وع المصرية لتحمل أعباء مالية ضخمة لضمان استمرار المشر  .الدولة 

ي صممت ●
النر إلى استخدام الكراكات البخارية الضخمة  ي :الانتقال من الحفر اليدوي 

 التحدي التقنن

ي تقنيات التجريف البحري
ن
ف وع، مما مهد الطريق لثورة   للمشر

ً
 .خصيصا



ي حفل أسطوري عكس الأهمية العالمية لهذا
ن
ف ي نوفمبر 1869 

ن
ف  توجت هذه الجهود بافتتاح القناة 

ي بطول
ماب  ، ونتج عنها مجرى   الإنجاز .بلغت التكلفة الإجمالية للحفر حوالىي 450 مليون فرنك فرنسي

غب  مسار التاري    خ التجاري للأبد وأنهى عزلة القارات البعيدة 164 ي ذلك الوقت، مما 
ن
ف  

ً
ا  .كيلومبر

 
 

 التحولات السيادية وتأميم القناة :الأبعاد القانونية والاقتصادية.24

المعاصر، ليس فقط ي التاري    خ 
ن
ف ى  ي 26 يوليو 1956 نقطة تحول كبر

ن
ف  شكل قرار تأميم قناة السويس 

، ولكنه العالىي لمصر ولكن للنظام الدولىي بأشه .كان القرار استجابة لرفض القوى الغربية تمويل السد   

على مرفق حيوي ظل لعقود تحت السيطرة الأجنبية .أدى هذا ي جوهره كان استعادة للسيادة الوطنية 
ن
ف  

ي إدارة مواردها
ن
ف بانتصار سياسي رسخ حق الدول  مصر، ولكنه انتهى  ي "على 

ثلابر إلى "عدوان   القرار 

اتيجية  .الاسبر

 :الأبعاد الناتجة عن التأميم والحروب اللاحقة تشمل

ي.25
ن
ف ي أثبتت كفاءة منقطعة النظب  

النر  الاستقلال الإداري :تأسيس "هيئة قناة السويس "المصرية 

 .إدارة الملاحة فور انسحاب المرشدين الأجانب

الأولى بعد عدوان 1956، والمرة.26 ، المرة  ن غلقت القناة مرتي 
ُ
 التداعيات الاقتصادية للإغلاق :أ

 .الثانية والأطول بعد حرب 1967 واستمرت حنر عام 1975

ي تكاليف الشحن وتطوير.27
ن
ف ي 

إلى ارتفاع جنوبن  صدمة الطاقة العالمية :أدى إغلاق القناة لسنوات 

أكبر (VLCC) ناقلات النفط العملاقة على الدوران حول أفريقيا بكفاءة   .القادرة 

ي.28
ن
ف ي القانون الدولىي لمبدأ حرية الملاحة 

ن
ف ن الدولية :برزت القناة كنموذج  ي القواني 

ن
ف  التحول 

على سيادة الدولة الإقليمية  .الممرات المائية الدولية مع الحفاظ 



المصرية، مما.29 ي للخزانة  الأجننر مصادر النقد  إلى أحد أهم   العائد القومي :تحولت رسوم القناة 

ي تمويل مشاري    ع التنمية والبنية التحتية
ن
ف  .ساهم 

ات التوقف الطويلة أثبت أن القيمة الاقتصادية على العودة للعمل بكفاءة بعد فبر  إن صمود القناة وقدرتها 

ات طويلة دون يان لفبر  للمجرى تفوق أي اعتبارات سياسية عابرة، وأن العالم لا يطيق انقطاع هذا الشر

ي الأسواق العالمية
ن
ف  .حدوث اضطرابات 

 
 

المعاصر.30 الملاحي   الخصائص الفنية والهندسية للمجرى 

إلى منظومة هندسية معقدة تخضع لتحديثات مستمرة ي بسيط 
ماب   تطورت قناة السويس من مجرد خندق 

ن القناة بمواصفات تقنية دقيقة تضمن سلامة ي أحجام السفن وناقلات الحاويات .تتمب 
ن
ف  لتواكب التطور 

عبر الرادارات والأقمار  لمراقبة الحركة الملاحية 
ً
 متطورا

ً
 الملاحة وانسيابيتها، حيث تعتمد الهيئة نظاما

ة العالية للتعامل مع مختلف الظروف الجوية  الصناعية، مع توفب  أطقم من المرشدين ذوي الخبر

 .والملاحية

العناصر التالية ي 
ن
ف  :تتمثل المواصفات الفنية الحالية 

إلى السويس ●  
ً
 من بورسعيد شمالا

ً
ا إلى حوالىي 193 كيلومبر  

ً
الكلىي :يصل طول القناة حاليا  الطول 

ً
 .جنوبا

إلى ● ، مما يسمح بعبور سفن بغاطس يصل 
ً
ا  العمق والغاطس :يبلغ عمق القناة حوالىي 24 مبر

ي العالم و92 %من سفن 66
ن
ف ، وهو ما يستوعب حوالىي 100 %من أسطول سفن الصب 

ً
 قدما

 .الحاويات



عرض القناة عند سطح الماء، ولكنه يسمح بمرور السفن العملاقة ● عرض المجرى :يتفاوت   

ن ي الاتجاهي 
ن
ف  .بأمان، مع وجود مناطق مزدوجة تتيح المرور 

على نظام القوافل )القافلة الشمالية والقافلة الجنوبية(، حيث يتم ●  نظام الملاحة :تعتمد القناة 

غب  المزدوجة ي المناطق 
ن
ف ي 

ر
التلاف  .تنظيم حركة السفن بتوقيتات دقيقة لتجنب 

على طول القناة مراكز مراقبة متطورة مرتبطة بمركز الحركة الرئيسي ●  ،محطات المراقبة :تنتشر 

 .لتتبع كل سفينة بدقة متناهية VTSو AIS تستخدم تقنيات

ي تمر أسفل القناة، والجسور المتحركة، ومحطات ●
النر  البنية التحتية المساعدة :تشمل الأنفاق 

الإصلاح وبناء السفن التابعة للهيئة  .توليد الطاقة، وورش 

ايدة ن ، بل هو عملية مستمرة من التوسعة والتعميق لمواجهة المنافسة المبر
ً
 هذا التطور الهندسي ليس ثابتا

 لتقليل
ً
أكبر حجما ي تتجه نحو بناء سفن 

النر  وضمان بقاء القناة الخيار الأول لخطوط الشحن العالمية 

 .التكلفة التشغيلية لكل حاوية

 
 

على حركة التجارة البحرية العالمية.31 الكلىي   الأثر الاقتصادي 

ها ما يقرب من 12 %من إجمالىي ن القارات، حيث يمر عبر  تعد قناة السويس المحرك الرئيسي للتجارة بي 

ي العالم .إن القيمة الاقتصادية للقناة
ن
ف  حركة التجارة العالمية، وحوالىي 30 %من حركة حاويات الشحن 

كات الملاحة ي الذي تحققه لشر
المالىي والزمنن ي تحصلها الدولة، بل بالوفر 

النر  لا تقاس فقط بالرسوم 

ي جميع أنحاء المعمورة
ن
ف ي 

النهاب   .والمستهلك 

ي النقاط التالية
ن
ف الأثر الاقتصادي للقناة   :يمكن تلخيص 



 تخفيض التكاليف التشغيلية :من خلال اختصار آلاف الأميال البحرية، توفر السفن مبالغ طائلة.32

على الوقود، وأجور الطواقم، واستهلاك المحركات  .كانت ستنفق 

إلى الأسواق بشكل أشع.33 ي وصول البضائع 
 ،شعة دوران رأس المال :تقليص زمن الرحلة يعنن

 .مما يقلل من تكلفة التخزين ويشع من الدورة الاقتصادية للمنتجات

 لناقلات النفط والغاز المسال، وأي تأخب  فيها.34
ً
 رئيسيا

ً
ا  استقرار أسعار النفط :تعتبر القناة معبر

ي البورصات العالمية
ن
ف على أسعار الطاقة   

ً
 .ينعكس فورا

ان المدفوعات المصري، حيث.35 ن ي مب 
ن
ف ة أساسية  ن  دعم الاقتصاد المصري :تمثل إيرادات القناة ركب 

ي دعم العملة المحلية
ن
ف  تساهم 

ً
 .توفر مليارات الدولارات سنويا

ي.36
ن
ف ة  ة وغب  المباشر  التوظيف والصناعات المرتبطة :تخلق القناة آلاف فرص العمل المباشر

ي المنطقة الاقتصادية
ن
ف الإصلاح، الخدمات اللوجستية، والتصنيع   .مجالات التموين، 

هي علاقة عضوية؛ فنمو التجارة العالمية ينعكس زيادة ن قناة السويس والاقتصاد العالمي   إن العلاقة بي 

ي خفض تكاليف التجارة
ن
ف ي المقابل، فإن كفاءة القناة وتطويرها يساهمان 

ن
وف ي أعداد السفن العابرة، 

ن
ف  

على مستوى دولىي  .العالمية، مما يحفز الاستهلاك والإنتاج 

 
 

وع قناة السويس الجديدة وتطوير القدرات الاستيعابية.37  مشر

وع عملاق استهدف ازدواج وع "قناة السويس الجديدة"، وهو مشر مصر مشر ي عام 2015، أطلقت 
ن
ف  

وع مجرد إضافة هندسية، بل  .لم يكن هذا المشر
ً
ا ي مناطق حيوية بطول 72 كيلومبر

ن
ف الملاحي   المجرى 

ي أحجام السفن وتقليل زمن الانتظار الذي كان
ن
ف ايد المستمر  ن اتيجية للتعامل مع البر ورة اسبر  كان صرن



ي زمن قياسي )عام واحد(، مما عكس قدرة تنظيمية
ن
ف وع   أمام تنافسية القناة .تم إنجاز المشر

ً
 يشكل عائقا

ة  .وهندسية كبب 

وع التوسعة الجديد ات مشر ن أبرز نتائج وممب  : 

إلى حوالىي 11 ساعة فقط، مما ●  تقليل زمن العبور :انخفض زمن عبور السفن من 22 ساعة 

ي العالم
ن
ف  .جعلها أشع قناة 

ات المرة، مما رفع ● ي البحب 
ن
ف ات انتظار السفن  ي تقليل فبر

ن
ف  إلغاء زمن الانتظار :ساهم الازدواج 

 .من كفاءة القوافل

● 
ً
أكبر من السفن يوميا على استيعاب عدد   ،زيادة القدرة الاستيعابية :رفعت التوسعة قدرة القناة 

ي بعض الأيام
ن
ف إلى قرابة 97 سفينة   .لتصل 

ي ●
ن
ف  استقبال السفن العملاقة :مكنت الأعماق الجديدة القناة من استقبال أضخم ناقلات الحاويات 

 .بكامل حمولتها (Mega Vessels) العالم

ي حالات الطوارئ أو أعمال ●
ن
ف ة  الملاحي :وجود مجرى بديل يوفر مرونة كبب   تعزيز الأمان 

 .الصيانة الدورية دون توقف الحركة

إلى :(SCZone) المنطقة الاقتصادية ●  مهدت القناة الجديدة الطريق لتحويل المنطقة المحيطة 

ي قطاعات التصنيع والتجميع
ن
ف عالمي يجذب الاستثمارات الأجنبية  وصناعىي  ي 

مركز لوجسنر . 

ي بموقعها الطبيعي
على أن القناة لا تكتفن وع استجابة عملية للتحديات المستقبلية، ويؤكد   ،يمثل هذا المشر

ي ظل وجود مشاري    ع بديلة
ن
ف ن  ن الدوليي   جاذبية للمشغلي 

الأكبر ي بنيتها التحتية لتظل الخيار 
ن
ف  بل تستثمر 

 .ومنافسة

 
 



ي الممرات المائية.38
ن
ف  اللوجستيات الذكية والتحديات التنافسية 

على الجغرافيا فحسب، بل ن الممرات المائية تقتصر  ، لم تعد المنافسة بي  ي ظل التحول الرقمي العالمي
ن
ف  

 امتدت لتشمل جودة الخدمات اللوجستية والحلول الذكية .تواجه قناة السويس تحديات من طرق بديلة مثل

ية )مثل ي الصيف نتيجة الاحتباس الحراري (والممرات البر
ن
ف  

ً
 طريق القطب الشمالىي )الذي يفتح جزئيا

ي قناة بنما
ن
ف إلى التوسعات المستمرة   .مبادرة الحزام والطريق الصينية(، بالإضافة 

اتيجيات تقنية متطورة على الصدارة، تتبنن القناة اسبر  :للحفاظ 

ونية لتقليل.39 إلى أنظمة إلكبر  الرقمنة الشاملة :تحويل كافة إجراءات الحجز والتعاملات المالية 

وقراطية وزيادة الشفافية  .البب 

والإصلاح الشي    ع.40  ، الأخصرن  ،الخدمات الملاحية المتكاملة :تقديم خدمات تموين السفن بالوقود 

 .وتبديل الأطقم، مما يجعل القناة "محطة واحدة "للسفن

إلى 41.250  إدارة الأزمات :تطوير وحدات الإنقاذ البحري وبناء قاطرات عملاقة بقوة شد تصل 

، للتعامل مع حوادث الجنوح مثل حادثة السفينة "إيفر غيفن
ً
 ."طنا

الاعتبار تقلبات أسعار الوقود.42 ي 
ن
ف ية وديناميكية تأخذ   التسعب  المرن :اعتماد سياسات تسعب 

الملاحي لجذب السفن من الطرق البديلة  .العالمية وحالة السوق 

ى لضمان تدفق الحاويات.43 كات شحن كبر اتيجية :التنسيق مع موابن  عالمية وشر  التحالفات الاسبر

عبر القناة ضمن جداول زمنية ثابتة . 

إلى "مركز للقيمة المضافة"، حيث تتم ي تحويل القناة من "ممر للعبور "
ن
ف ي يكمن 

 إن التحدي الحقيفر

 عمليات التصنيع والخدمات اللوجستية داخل المنطقة الاقتصادية للقناة، وهو ما يضمن استدامة الدخل

 عن مجرد تقلبات حركة الملاحة
ً
 .القومي بعيدا



 
 

الملاحي.44  الرؤية المستقبلية والاستدامة البيئية للمرفق 

 مع التوجهات العالمية
ً
ي قلب عملياتها، تماشيا

ن
ف  تتجه قناة السويس نحو رؤية مستقبلية تضع "الاستدامة "

اء "بحلول (IMO) للمنظمة البحرية الدولية خصرن  لتقليل الانبعاثات الكربونية .تسع القناة لتكون "قناة 

ي تشغيل مرافقها
ن
ف ي مبادرات صديقة للبيئة والتحول نحو الطاقة النظيفة 

 عام 2030، من خلال تبنن

 .ومحطات مراقبتها

 :تتضمن الرؤية المستقبلية المحاور التالية

الملاحي وتشغيل ●  التحول للطاقة المتجددة :استخدام الطاقة الشمسية وطاقة الرياح لإنارة المجرى 

 .المكاتب الإدارية

 لإنتاج ●
ً
 عالميا

ً
الأخصرن :استغلال المنطقة الاقتصادية للقناة لتصبح مركزا ن   إنتاج الهيدروجي 

الأخصرن كمصدر وقود للمستقبل ن   .وتداول الهيدروجي 

ي البحرين الأحمر ●
ن
ف على البيئة البحرية  تأثب  حركة السفن  ي :مراقبة   حماية التنوع البيولوحر

عبر مياه التوازن  .والمتوسط والحد من انتقال الكائنات الغازية 

 لزيادة معامل ●
ً
ي تطوير الأجزاء الصعبة ملاحيا

ن
ف ي :الاستمرار   تعميق وتوسعة القطاع الجنوبر

ً
 .الأمان ومنع حوادث الجنوح مستقبلا

ي التنبؤ بحالة الطقس والتيارات المائية ●
ن
ف الاصطناعىي  ي :استخدام الذكاء  الابتكار التكنولوحر  

ن دقة تنظيم القوافل  .لتحسي 

ي تنمية مدن القناة )بورسعيد، الإسماعيلية، السويس( ●
ن
ف  المسؤولية الاجتماعية :تعزيز دور القناة 

ن مستوى الخدمات المقدمة للمجتمع المحلىي  .وتحسي 



ً
 آمنا

ً
يانا ات المناخية والتقنية، وضمان بقائها شر على التكيف مع المتغب  ي قدرتها 

 إن استدامة القناة تعنن

ي الهش للمنطقة
ار بالنظام البين  الإصرن ية دون   يخدم البشر

ً
 .ونظيفا

 
 

 الخاتمة والمصادر المرجعية.45

على عبقرية المكان والإنسان .لقد تجاوزت القناة كونها الأبرز  هي الشاهد  ، تظل قناة السويس 
ً
 ختاما

 للاقتصاد العالمي .من خلال استعراض
ً
 أساسيا

ً
 للسيادة الوطنية ومحركا

ً
 لتصبح رمزا

ً
 هندسيا

ً
وعا  مشر

على المنافسة ، يتضح أن القناة تمتلك من المقومات ما يجعلها عصية  ي
 تاريخها الحافل وتطورها التقنن

ي مجال
ن
ف ي نهج التطوير والتحديث ومواكبة الثورة الصناعية الرابعة 

ن
ف يطة الاستمرار   التقليدية، شر

على التجارة ي تصاعد مستمر مع زيادة الاعتماد 
ن
ف  اللوجستيات .إن القيمة الاقتصادية للقناة ستظل 

ي العطاء للأجيال
ن
ف يان  على عاتق إدارتها لضمان استمرار هذا الشر ة   البحرية، مما يفرض مسؤولية كبب 

 .القادمة

 :المصادر المرجعية

ات الملاحة والإحصاء(.46  .التقارير السنوية الصادرة عن هيئة قناة السويس )نشر

 .دراسات البنك الدولىي حول الممرات المائية وسلاسل الإمداد العالمية.47

- قسم الهندسة(.48 مصر   .الأبحاث التاريخية لعلماء الحملة الفرنسية )كتاب وصف 

- (IMO) المنظمة البحرية الدولية.49  .تقارير كفاءة الممرات المائية الدولية 

ي الهندسة البحرية والخدمات اللوجستية.50
ن
ف  Journal of) المجلات العلمية المتخصصة 

Maritime Economics). 

51.) ي المصري والفرنسي
كة قناة السويس العالمية )الأرشيف الوطنن  .الوثائق التاريخية لشر
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 .المضافة


